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Den mirakuldsa strulresan till Cambridge
1.

Det var vid midsommar som Cambridge forsta gdngen kom pa tapeten. En god
vén skulle resa dit i juli for studier och bad mig komma och hilsa pa. Vi studerade en
karta tillsammans dér det befann sig att det endast var 67 kilometer fran Harwich till
Cambridge, vilket var forvdnande litet, men den svenska védgkartan 6ver England
var samtidigt den mest tillforlitliga jag hade. Darigenom kom jag pa idén att ta med
cykel till England.

Veckorna gick, och jag vdntade ivrigt pa bekréftelse av inbjudan. Efter tva veckor
kom den é&ntligen och snappades lyckligtvis upp av min telefonsvarare. Problemet
var det, att den telefonlinjen endast var dppen klockan 21 och 22 engelsk tid, och
under de dgonblicken skulle sannolikt ett flertal anvdnda den telefonen samtidigt.
Jag gjorde dock forberedelser for resan, ndr det visade sig, att dven skepps-
forbindelsen Goteborg-Harwich var problematisk dd Scandinavian Seaways, som
ansvarade for den linjen, hade svéra problem med sina fartyg. Den aktuella baten 1dg
pa varv for reparation i maskineriet, skrovet och 6verbyggnaden samt innehallet,
varfor linjen 1dg nere dnda till 16rdag den 16 juli. D& skulle alla resenérer resa till
England samtidigt, sd det var omdijligt att fa biljetter. Min resebyrddirektor skulle
dock forsoka sitt yttersta for att skaffa biljett, om jag betalade i forskott, och om jag
lade pa 300 extra, vilka extraordinédra villkor jag troskyldigt uppfyllde. Pa det sattet
fick jag den sista biljetten till ett fartyg som redan var fulltecknat.

Déarpa kom foretaget att fd kontakt med min védn i Cambridge. P4 de bada
klockslagen var det alltid upptaget fastdn jag forsokte kvall efter kvall. Slutligen fick
jag en ung flicka i luren som visste att min vdn bodde p4 ett helt annat nummer. Efter
manga om och men fick jag det numret. Dar kunde jag till portvakten lamna ett
meddelande om nér jag skulle komma.

Min motivation att fara till England trots redan detta inledande strul var dubbelt
darfor att jag dven hade en annan kontakt i England. Med honom var det betydligt
lattare att fa kontakt om dock den kontakten var desto kortare. Vi skulle tréffas pa ett
diskret stédlle ndgonstans i en obskyr del av England d&r ingen skulle ana ndgot om
oss, forslagsvis Ely, som lag ndra Cambridge. Jag skulle av honom fa viktiga nyheter
angdende WES och ett brev angdende rabbi Yohanan i Jerusalem. Min man i Ely ville
traffa mig personligen och darfor inte skicka brevet, som skulle vara synnerligen
personligt.

Alltsa sag resplanen ut sa har. Jag skulle ta baten fran Goéteborg den 16.7 klockan
14.00 och ta med cykeln ombord. Efter framkomst till Harwich foljande dag klockan
13.00 skulle jag cykla till Cambridge och dér trdffa min vén. Féljande dag, mandag,
skulle jag cykla av och an till Ely for att trdffa min man dér. Foljande dag, tisdag,
efter tva natter i Cambridge, skulle jag cykla tillbaka till Harwich, avsegla med baten
20.30 och vara hemma igen foljande middag. Min budget var p& 2200 kronor, da
sjdlva resan kostade 1740. Jag hade alltsa 500 kronor att réra mig med samt 500 extra
i reserv, som sig bor.

Naér jag kom cyklande fram till skeppet vid middag den 16.7 méttes jag av
nyheten vid incheckningen, att d4 maskineriet var trasigt skulle baten bara g& med
halv fart till England och séledes forsenas 6 timmar. Detta stédllde genast hela resan i
en mycket brydsam beldgenhet, men det var redan f6r sent att vinda. Jag skulle
alltsd komma fram till Harwich klockan 19.00 pd kvéllen, da det skulle vara for sent
att cykla till Cambridge. Jag bad rederiet hjdlpa mig med detta, och de lovade skaffa
fram upplysningar om eventuella tdg eller bussar som jag kunde frakta cykeln pa. De
lovade faxa resultatet till mig under bétresan.



Saken var den, att de 67 kilometrarna till Cambridge visade sig vid ndrmare
studium vara 67 engelska miles, alltsd omkring 11 mil. Det skulle ta fem-sex timmar
minst att cykla den strdckan. Om jag startade vid framkomsten skulle jag vara
framme omkring 2 pa natten. Det var ju inte att tdnka pa.

Inget faxmeddelande kom till mig pd baten frdn rederiet. Det enda jag fick veta
var att hela faxapparaten hade upphort att fungera. Sannolikt skulle nagot
meddelande vénta mig vid terminalen i Harwich nér vi kom fram.

Vid terminalen i Harwich visste ingen ndgonting alls. Inget meddelande
angdende min vidare transport till Cambridge med buss eller tdg samma kvall hade
forfattats. Scandinavian Seaways hade struntat i mig.

Andra passagerare hade fatt betydligt svarare skador genom férseningen och
Scandinavian Seaways' nonchalans. Ett gammalt par hade hyrt ett hus vid engelska
kusten pa tva veckor och forlorat den ena pa att det inte gatt ndgot fartyg. En annan
hade bestillt en hyrbil som naturligtvis inte fanns pa plats langre nar fartyget kom
fram sex timmar for sent. Och sa vidare. I princip var ingen ngjd.

Det enda man visste i Harwich till min vagledning var att det var forbjudet i
England att féra ombord cykel pa buss. Det hade Scandinavian Seaways kunnat ta
reda pa och informera mig om genast. Tdgkonduktdren pa stationen var mycket
vénlig och hjdlpsam. Min enda mgjlighet att med tag komma till Cambridge samma
(sondag) kvill var via London, vilket skulle kosta dubbelt mot det normala.
Dessutom skulle taget hinna fram till London for sent for att jag dérifran skulle hinna
med det sista tdget till Cambridge.

Alltsa var jag tvungen att 6vernatta i Harwich, vilket fr&n borjan skulle spracka
bade min budget och min tidtabell. Men jag hade inget val och lamnade Cambridge
ett meddelande om katastrofen sa att de slapp vanta pd mig samma kvall.

Det billigaste hotellet i Harwich hette "Captain Fryatt” och kostade 16 pund for
badd och frukost. Stillet pdminde markant om “Admiral Benbow” i Stevensons
"Skattkammardn" och dven klientelet. Den enda som fattades i génget var Long John
Silver med trdben och papegoja. Annars fanns alla originalen dér: langhériga,
nerdekade, flintskalliga, smutsiga, busar, negrer och férmodligen uteliggare med
eller utan ett antal ringar i 6ronen. Vardinnan var en liten fet satmara med hogt
blodtryck och utstdende 6gon. Pubens underhédllningsmusik var tvittdkta dunka-
dunka utan uppehdll, och jag fick hedern att bo rakt ovanfor. Det fanns inget annat
ledigt rum, sades det, fastin det bara fanns en annan gist pa hela hotellet utom jag,
och det hade manga rum. Dar gick 3 dttondelar av reskassan i en tacksam satmaras
tickor.

Resan var alltsd farligt dventyrad och totalt saboterad fran bérjan. Om jag
cyklade till Cambridge nédsta dag skulle jag nodgas cykla tillbaka igen dagen darp4,
en striacka pa 22 mil pa tvd dagar i gassande julihetta i &rhundradets hetaste sommar
- tack, jag avstod. I stéllet parkerade jag cykeln i sdkerhet i Harwich och tog taget mot
Cambridge. Darmed misstrdstade jag d&ven om att fa kunna beséka min man i Ely och
gav upp den mojligheten.

Dom d& om min hdpnad och férvaning nér en av de tre stationer dér jag skulle
byta tdg (efter Manningtree och Ipswich) var just Ely, och det var just den ritta,
planerade dagen for motet! Klockan halv 11 steg jag med andakt av taget i Ely och
gjorde vad jag skulle gora. Jag gick till en telefonbox, slog ett nummer, meddelade
min ankomst, och allt var klart. Min man skulle vinta pd mig vid katedralens
huvudingang.



Det mystiska matet i Ely.

Det var saledes med dubbel respekt och bdavan som jag nirmade mig denna
underbart formskona katedral som fullbordats 1189 innan gotiken &nnu hade urartat.
Dar vantade han pa mig vid ingdngen, en helt vanlig gentleman som jag aldrig hade
sett forut och val aldrig skulle se igen. Efter att jag fatt ut vad jag velat ha av
katedralen férde han mig till en ansprakslos pub.

"Ingen har sett oss hér férut, och ingen kommer att fa se oss hir igen. En
naturligt offentlig plats, dar ingen har ndgra hemligheter for ndgon, dr det basta
tankbara stéllet for angeldgenheter som vara."

Han borjade med att forndrmat frdga mig varfor jag inte kommit ut med mer dn
ett nummer av min tidskrift pa engelska. Jag skyllde pd mitt ofrivilliga engagemang i
alltfor manga olika angeldgenheter samtidigt, en foga tillfredsstédllande forklaring,
men jag forsokte sldta 6ver det hela med att jag nu i England fatt ett battre perspektiv
till mina engelska sprakkunskaper och att jag darfor troligen i framtiden skulle
begagna dem mera ledigt. Detta behagade honom.

Sedan kom vi in pd mer allvarliga &mnen. Han avsl6jade for mig vad jag inte
annu visste om den planerade konferensen i Kathmandu, att dess framsta fraga
skulle handla om "buddhifikationen" av Kina eller aterupprittandet av buddhismen
som statsreligion i Kina, precis som i Mongoliet. Den praktiska svarigheten géllde att
ersdtta den destruktiva kommunistiska materialismen med den mer konstruktiva och
toleranta buddhismen sd smartfritt som mgjligt. Det dr just sddana problem som
Johannes brottas med oupphérligen inom sitt omréde i norra Indien.

Sedan kom vi in pd det mest allvarliga omradet - rabbi Yohanan. Jag visste att
han hade avlidit, det meddelade mig Johannes redan i april, men omstidndigheterna
hade inte klargjorts. Den avgorande dodsorsaken var troligen Baruch Goldsteins
massaker i Hebron, d&ven om den hade kndckt honom langsamt. Den hade triffat
rabbi Yohanan i hans innersta. "Har vi inte nog med judiska tragedier redan i var
alltfor jammerliga historia?" hade han utbrustit efter massakern och sedan lamnat
Jerusalem for att ateruppsoka sina hemtrakter vid Gennesaret. Dar hade han dott i
mars bara omkring 70 &r gammal.

Fallet Baruch Goldstein har sedan inte visat sig vara sd enkelt. Vid utredningen
av katastrofen visade det sig att araberna sjdlva hade gémt eldvapen i patriarkernas
grav. Detta leder till den ofrdnkomliga mdjligheten, att om doktor Goldstein inte
hade anstillt sin massaker pd araberna, sd hade araberna anstéllt den pd judarna. Det
ar en mojlighet, inte en sékerhet. Sannolikt hade doktor Goldstein fétt reda pa ndgot
om arabernas gomda vapenforrdd i moskén och darfor tagit initiativet till att
forekomma en katastrof pa sitt eget sitt genom att samtidigt hdmnas de 30 israeler
som mordats av araber efter fredsavtalet i september och det stérre antal judar som
massakrerades av araber i Hebron pd 20-talet.

Rabbi Yohanans dod stéller mina samtal med honom i en markvirdig dager.
Johannes skrev redan i april, att "genom att ingen visste att han sa snart skulle do
kom din samvaro med honom att leda till upptecknandet av hans andliga
testamente,” vilket ingen av oss anade da.

Klart &r att Hebronmassakern krossade hans hjédrta. "Varfor tar vi till vald nar
karlek &r det enda vi duger till?" var hans personliga protest.

Min man i Ely belyste fallet rabbi Yohanan sdlunda. "Han var en liten man som
utrdttade storverk i det férdolda. Han ville inte synas eller att ndgon skulle f& veta
vad han sysslade med for att fa kunna fortsitta verka ostort i fred. Det var i sjdlva
verket han som var initiativtagaren och den drivande kraften bakom den
ekumeniska konferensen i Egypten vdren 1992 fastin det var vdr man John
Westerberg som ledde och organiserade det hela. Det var den konferensen som
definitivt inledde islams sonderfall. Ingen visste bdttre d&n rabbi Yohanan att den



muslimska fundamentalismen &r islams eget sjalvdestruktiva vapen mot sig sjdlv och
att det &r den och ingenting annat som hotar islam. Det var dessa hemlighetsfulla
undermedvetna religiost fanatiska mekanismer som han ville fd ekumeniskt
diskuterade och definierade vid den egyptiska konferensen, som fastdn den inte
lyckades dock var ett betydande forsok och initiativ."

Darmed 6verrdckte han rabbi Yohanans sista brev till mig. Det hade patriffats
efter hans dod med underskriften “Aux Mains”, alltsd "till handa". Nu uppfylldes
denna av hans sista 6nskningar fullstindigt enligt hans 6nskan.

Detta brev &r sdpass markligt att jag inte kan hélla det hemligt. Hér &r det alltsa.

"Min kdre son, En sista onskan till dig och dina vinner. I hela mitt liv har jag
bekymrat mig ver judendomens 6de, och idag dr jag mera bekymrad dn nagonsin.
Véart huvudsakliga dubbelproblem &r assimileringens oundviklighet och
oundvikligheten i att ortodoxin maste gora bort sig genom fanatism. Det tragiska
med var ortodoxi dr dess egen blindgang och enkelsparighet - genom att vara
perfekta eliminerar vi alla andra mdoijligheter till att vara mera ménskliga och
toleranta dn perfekta. Detta drag i den judiska ortodoxin har alltid slutligen lett oss in
i mekanismen av den onda cirkel som berett dess egen undergang. Det tragiska med
detta 4r att den ortodoxa judendomen &r den judiska religionens hjdrta. Vi dr de
tragiska schizofrena ledarna f6r judendomen genom hela historien mot dess
universalitet.

Denna tragedi ropar pa hjélp, stindigt och angeldget. Det dr bara ménskligt att
gojim hatar oss eftersom vi betraktar oss som det enda verkligt heliga folket. Var
karaktdr dr en stindig utmaning mot all ménsklig avundsjuka. Men alla &r inte
avundsjuka pa oss. Till vdra hogst virderade véanner hor sddana som du och
Johannes och Kim, som forstdr judendomen utan att vara judar. Ni &r Israels basta
vanner genom historien. Vi behover er i varlden som véra advokater och forsvarare.
Om inte ni forstod oss och forsvarade oss skulle ingen gora det. Ni dr vart hopp, och
detta hopp ar mycket starkt, ty vi vet att ni &r palitliga, genom er universella tolerans
och forstdelse for alla religioner. Om ndgon ny vérldsreligion skulle uppsta i
mainskornas hjdrtan skulle det vara en religion som omfattade alla religioner, sdsom
eran.

Detta fick jag aldrig sagt till dig i Jerusalem, varfér jag nu skriver ner dem i
efterklokhet, i hopp om att du dtminstone métte fa dem postumt. Din gamle vin,

rabbi Yohanan.
(6vers. fran engelskan.)

Skakad betraktade jag min hemlighetsfulle man i Ely. Han log for forsta gangen.
"Det var allt," sade han sedan enkelt och reste sig. Det var tydligen allt och tillrackligt
for hela resan. Han gick fore mig ut. Nédr jag kom ut var han redan férsvunnen. Det
var helt i sin ordning.

Déarmed var det bara for mig att rulla vidare ner mot Cambridge. Men dven om
jag aldrig mer far uppleva Ely kommer denna hindelse att for alltid leva forknippad
med Ely och dess forunderliga katedral i mitt sinne.

2.

Det stora problemet nu var att min reskassa redan var konsumerad till 70
procent. Jag hade tillrdckligt kvar av mina svenska pengar for behov under dterresan
(200 kronor), och min tagbiljett tillbaka var betald, men hur skulle jag ha rad att leva i
Cambridge? Resultatet av detta problem var att jag faktiskt kom till Cambridge som
en tiggare, vilket kdndes synnerligen olustigt.



Emellertid blev jag vidl omhadndertagen. Forst gjorde jag Cambridge péd egen hand
och konstaterade att den viktigaste delen av staden med alla "collegen" var stangd
for alla utom for studenter. Darmed var man exempelvis begrdnsad till att anvanda
endast tre av broarna 6ver floden Cam.

Men nér vdl min vdan tog hand om mig 6ppnades alla portar. Vi besokte
systematiskt alla collegen och fann bdda det mest intressanta och vackra vara St.
John's med bland annat "Suckarnas bro", fyllt av melankolin fran alla kérda studenter
som i sin trostloshet brukar komma hit och reflektera 6ver mojligheten att dridnka sig
i Cam - det dr har som Cambridge faktiskt patagligt erinrar om Venedig. Som god
tvaa kom vl Trinity College, ett av de rikaste, dir kronprins Charles studerat. Sedan
kom alla de andra - Caius, Corpus Christi, King's, Peterhouse, Clare's, Queen's (med
Erasmus av Rotterdams tillfdlliga bostad), och sa vidare. Jesus kom vi dock aldrig
fram till. Det var pd Caius College jag fick bo i ett gdstrum hogst upp med utsikt 6ver
King's Chapel och huvudgatan. King's Chapel var det enda vi inte fick fritt tilltrade
till d& dar som bast forekom generalrepetitioner, grammofoninspelningar med mera.

Men jag sov som en stock den natten. P4 morgonen fradgade mig stiderskan om
jag inte hade storts av klockringningen i kyrkan bredvid eller av gatuborr-
maskinerna, men jag hade inte hort ndgonting. Man sover gott i Cambridge, vilket
f6r min del kunde konstateras redan 1963.

Den foljande dagen var min avresedag. Frukost intogs pa colleget i refektoriet
tillsammans med studenterna, sedan ahordes en foreldsning om James Clerk
Maxwell, han som forklarade Saturnus ringar och uppfann vektorn, ett matematiskt
farggeni fran Skottland (1831-79) som jag inte visste ndgonting om tidigare, och
sedan intogs lunch pa Cambridges "studentkar". Efter ett sista besok i Queen's och St.
John's antrdddes dterresan med bérjan till fots till stationen.

Jag hade fétt ett ndstan kungligt mottagande i Cambridge, alla dorrar hade
Oppnats for mig, jag hade fatt uppleva alla parker och dven de hemligaste broar och
kapell, jag hade bjudits pa de lackraste restauranger, (te p4 Henry's, middag péd den
utsokta indiska India House med efterritt pa den cypriotiska "Varsity" och pubbesdk
pa "The Eagle",) och jag hade fatt stifta bekantskap med de béasta antikvariaten, ("The
Bookshop" och "The Haunted Bookshop". "Heffers" hade inte mycket att komma
med.) Pa kvillen hade vi gomda bland buskarna fatt dse slutscenen av "Othello" i en
forestédllning ute i det fria. Vi hade pa det korta dygnet hunnit med hur mycket som
helst, och allt hade varit perfekt.

Pa formiddagen hade jag tankt gd till stationen for att ndrmare ta reda pa
aktuella tagtider, men antikvariaten hade dragit ut pa tiden, och jag hade sedan haft
en tid att passa. Emellertid var klockan bara 16.45 nir jag kom till stationen, och
baten skulle ga forst 20.30. Tre timmar och trekvart tyckte jag erbjod goda marginaler
for en tagresa till Harwich.

Det visade sig att det enda mdgjliga tdget skulle avga forst klockan 18, men jag
behovde sedan bara byta en géng. Fran Ipswich skulle taget d4 komma fram till
Harwich ndgra minuter innan landgéngen skulle dras upp. "Jaha," ténkte jag, "det
rdcker med att det taget blir forsenat ndgra minuter, och jag riskerar att missa baten."

Och det var just vad som hénde. Det taget blev 20 minuter férsenat. Dramat
utspelade sig i Ipswich. Det borjade med en lang palaver med stinsen. Han talade i
telefon direkt med Harwich och drog den slutsatsen att min enda chans att hinna till
baten var att ta en taxi direkt. Men jag hade allt som allt tva pund och 200 kronor.
Ingen taxichauffor ville ta mig med. De menade att det var jarnvdgen som borde
betala. Jarnvdgen fornekade detta med den ursdkten att jag hade kunnat ta ett
tidigare tag fran Cambridge. Det hade stinsen rétt i, men hur kan man som svensk
ana att tre timmar och trekvart inte skulle racka till for en tagresa i England pd bara
11-12 mil? Under tiden rann minuterna ivédg, och min sista chans gick foérlorad. Det



enda jag kunde gora var att ta det forsenade taget till Harwich och sedan fortsitta
diskutera problemet med Scandinavian Seaways.

Nér jag kom till Harwich lag baten fortfarande vid kajen. Jag rusade upp till
terminalen och fragade om det dnnu fanns en mojlighet. Det var precis fem minuter
efter avgangstid. De sade att baten visserligen lag kvar, men att landgdngen var
hissad och béaten helt tillsluten. Dessutom hade jag en cykel som skulle med. Det
fanns ingen mojlighet. Sedan blev personalen véldigt upptagna med att stinga
kontoret f6r dagen.

Det enda de kunde gora for mig var att boka om min biljett. Nasta bat till
Goteborg skulle avga forst pd sondag fem dagar senare, varfor de satte mig pa en bat
till Esbjerg foljande dag..

Jag véxlade mina sista svenska reservpengar. Allt jag hade var nu 16 pund. Hur
overlever man ett dygn och tar sig sedan pa en flerdygnsresa till Esbjerg langst ner i
sodra Danmark och dérifran till Fredrikshavn ldangst i norr och dérifrdn over till
Goteborg pa 16 pund, som maste vixlas tva gdnger pa vigen?

Aven om jag kunde ta mig 6ver till Esbjerg och darifran cykla till Fredrikshavn
(32 mil) kunde jag knappast gora detta utan mat. De 16 punden skulle ofelbart ta slut
under véigen.

Till detta kom problemet med omedelbart forestdende Gvernattning i Harwich.
Det billigaste hotellet "Captain Fryatt” skulle sluka alla de 16 punden genast. Vem
ville vl tillbaka till ett s& ruskigt stdlle? Det enda att gora var att ta taget tillbaka till
Cambridge, komma dit som en tiggare f6r andra gangen och hoppas pa hjilp -
féljande morgon. Natten madste tillbringas som uteliggare.

Det fanns visserligen ocksd den mdgjligheten att samma natt cykla tillbaka till
Cambridge. Emellertid mdste jag boka om min biljett igen om jag skulle fara till
Cambridge, och Scandinavian Seaways skulle inte dppna sitt kontor igen férran
klockan 11 pa morgonen.

Det finns cirka tva miljoner uteliggare i England. Jag var nu en av dem, och det
kéandes behagligt, for jag var ju inte ensam. Till en borjan 1ag jag pé golvet i gdngbron
over jarnvdgsspdren, men klockan tvd kom det en gammal stddare dit for att putsa
upp hela terminalen. Han hade tydligen erfarenheter fran forut av blottstédllda
olyckor som missat béten, sd han foreslog mycket vinligt och godmodigt att jag
skulle flytta in i den stora varuhissen. Den var varmare, ddr kunde jag stinga om
mig, och jag kunde till och med sldcka belysningen. Hans rad var synnerligen gott,
jag tackade s hjartligt, och dér sov jag sedan ostort med min regnjacka och kofta till
huvudkudde dnda till klockan 7.30 pd morgonen. Att dd med igenmurade 6gon och
en ryggsdck som en annan luffare stiga ut ur varuhissen och darmed chockera alla de
betydligt mer stidade ménskor som passerade gangbron, som aldrig sett varuhissen
Oppnas inifran tidigare eller ens sldppa ifrdn sig en levande man, var en upplevelse
ocksd det. Man kan skrdamma slag pa andra med mindre.

3.

Efter ombokning av min biljett till fredagen (fortfarande till Esbjerg) ringde jag
till Cambridge och ldmnade meddelande om olyckshdndelsen med det férsenade
tdget och om min snara dterkomst. Mannen jag talade med berittade d4 att England
just den dagen var lamslaget av en jarnvagsstrejk och att mitt enda alternativ var
buss.

Jag beslot att cykla in till Colchester och dér satsa pd en buss. Det dr bara tre mil
in till Colchester fran Harwich, och vigen 4r tdmligen rak och bekvdam, men staden
Colchester, Englands &ldsta kdnda stad, &r lika svér att ta sig in i som att hitta ut ur.



Nar jag dntligen fann busstationen méttes jag dar av beskedet att det inte gick nagra
fler bussar till Cambridge den dagen.

Diarmed var man hédnvisad till att fortsdtta cykla till Cambridge via Halstead,
Haverhill och Linton - en striacka pa 8 mil. Precis nér jag skulle lamna Colchester
passerade jag ett matstélle som hette "Brahms & Liszt” med ett luncherbjudande for
bara 1,95 pund. Det var som placerat i min vdg, och jag stannade dér. Min enda
frukost hade ju varit ett glas vatten.

Vigen frdn Colchester till Cambridge 4r oerhort vacker. Sarskilt
anmdrkningsvart for sitt pittoreska ldge dr den lilla staden Halstead, som ligger
utstrackt pa en dsrygg med en kyrka hogst upp. Véagen var litt att cykla, och jag
behovde inte stanna forrdn i Linton fore den sista etappen pd 13 km till Cambridge,
nir Gog- och Magogkullarna vl var passerade, for en tepaus. De dtta milen tog inte
mer dn 3 1/2 timmar inklusive tepaus. Nar Cambridge dntligen kom inom synhall
kéndes det som en strdlande seger. Jag hade inte ens ont i knéna.

Emellertid var det ytterst betdnkligt att for andra gdngen komma till Cambridge
som en dnnu mer utblottad tiggare dn forsta gdngen. Det stred mot alla mina
naturliga instinkter och mot hela min bakgrund och uppfostran. Jag hade alltid klarat
mig sjélv och varit oberoende av andra, det hade varit min heder och suverénitet att
vara sjdlvstandig, hela min uppfostran hade gatt ut pa detta, och nu fann jag mig
fullstdndigt utlimnad at andras barmhartighet i ett frimmande land. Den fran borjan
forsenade baten hade forstort resan fran borjan, men det forsenade tdget till Harwich
hade varit katastrofen. Nagot sddant hade aldrig hdnt mig p& nigon resa tidigare.
Hur skulle min vdn i Cambridge reagera? Mest rddd var jag for att utsdtta dven
andra utom mig sjdlv f6r min forldgenhet.

S4 fort jag fick kontakt med min védn i Cambridge 16stes alla problem direkt. Det
var bara att konstatera. Ryktet hade gatt att jag rdkat ut for en trafikolycka, men den
enda olyckan var lyckligtvis tadgforseningen. Alla andra problem ansdgs som
obetydliga.

Till lunch foljande dag infann sig en mycket intressant jamnarig professor fran
York, en av Stephen Hawkings fem ndarmaste medarbetare. Som kvantfysiker hade
han haft en professur i Bern men dér rakat ut f6r obehaglig antisemitism som lett till
hans avsked. Som jude var han den minst fortjdnta av alla av antisemitiska intriger
da han tagit avstdnd frdn judendomen redan efter sin Bar Mitzvah. Vi hade mycket
gemensamt, han var sprudlande trevlig, och av en hédndelse var han bara tva
manader yngre dn jag.

Middagen intog jag med min vdn pad mitt favoritstédlle "The Little Rose” med
grekisk buzukimusik i diskret ackompagnemang. Stéllet dr bade trevligt och hjartligt
och billigt och kan vl rekommenderas.

Puntandet pa floden Cam fortjanar ocksa sin utliggning. Man ska inte sétta ner
staven framfor sig. D3 riskerar man att tappa farten och bli dar. Man ska inte heller
trycka ner staken i botten, fér d4 riskerar den att bli ddr. Man ska inte heller sldppa
ner staven fran s hog hojd som mdaijligt, f6r da far man aldrig upp den igen. I stéllet
ska man latt sldppa ner staven sa fort man fatt den ovanfér ytan och sedan kvickt dra
upp den igen sa fort man satt fart.

Olika nationaliteter beter sig olika vid puntning i Cambridge. Amerikanerna
stéller alldeles for manga fradgor. "Gér den hdr kanalen runt hela staden?" - Det ar
ingen kanal utan en flod, och om man far ner mdste man fara upp igen. "Ser man alla
collegen fran floden?" Nej, man ser bara de tio frimsta av trettio. "Hur ldng tid tar det
att se de tio collegen?" Tva timmar. "Tva timmar for att se tio colleges? Nej, det har vi
inte tid med," och sa gar amerikanerna.

Tyskarna har en helt annan forfaringsmetod. En grupp tyskar har alltid en
ledare, och det dr han som skoéter allt f6r de andra dumkopfarna. Nér han fatt veta



allt om puntning ger han de andra en utférlig lektion i hur det gar till. Sedan stiger
alla i punten, och nér ledaren sager: "Sefzen!” sd sitter sig alla tyskarna ner samtidigt.
Sedan gar resten till i samma goda perfekta ordning.

Fransménnen &r helt annorlunda. De har ingen ordning alls och kan inte mottaga
instruktioner utan maste gora allt som de sjdlva vill. De vill inte ens ha nagon
puntningspale utan vill bara anvidnda smd paddlar. Man kan sedan tdnka sig deras
puntningsresa under stor oordning, alla paddlande &t olika hall samtidigt, den
langsamma farten och den bristfdlliga styrningen. De brukar fororsaka
trafikforstoppningar pa floden ndr deras punt lagger sig pd tvdren vanligen mitt
under nagon bro dér de inte kan f& ndgon hjalp fran land.

Italienarna har helt andra problem. Deras damer har vanligen mycket stora
kldnningar och andra 6mtaliga och opraktiska kldder utom att de har skor med
vildigt héga och smala klackar, vilket medfor att det tar en odndlighet innan de
kommer till rétta i punten. Nar de dntligen kommit pé plats har det gatt s§ mycket
tid att det ar lika bra att de genast forsoker ta sig i land igen, da det sdkerligen
kommer att ta lika mycket tid som det tog for dem att komma pa plats i baten, om
den inte ska kapsejsa. Detta dr italienarna rdddast for av alla av kanske relevanta skal
- en punt dr mycket smalare dn en gondol.

Kort sagt, det dr kanske bést att 6verldta puntandet &t en erfaren engelsman, som
vet hur enkelt det &r.

Kvillen tillbringades i angendmt sidllskap av unga studenter pd en pub vid
floden. Dédr fanns bade tyskar och fransoser, en Aurelio fran Catania, en grek och
andra fran bdde Canada, Amerika och Australien. I Cambridges tungt varma
sommarklimat blir man bara torstigare av att dricka, varfér man kan sitta pa en pub
hur ldnge som helst och varfor stangningsdags klockan elva i de flesta fall &r alldeles
for tidigt.

Aterstod problemet med &terresan. Det enklaste hade varit att boka om biljetten
till sondagen, da det skulle avgd en bat till Goteborg. Emellertid skulle min vén resa
bort pa 16rdag, varfor jag var hdnvisad till fredagsbaten till Esbjerg. I sa fall, om jag
tog den, skulle problemet dterstd att ta sig fran Esbjerg till Fredrikshavn (32 mil) med
cykel for att sedan ta firjan till Goteborg. Det fanns knappast ndgot alternativ.

Cykelturen fran Cambridge till Harwich avlopte utan svérigheter. Efter frukost
pa stationen tog det bara tre timmar att cykla de dtta milen till Colchester. Vinden var
gynnsam tills jag nddde Halstead tva mil fran Colchester, och efter en vilbehovlig
lunch med vin i Colchester under en timme &terstod de sista tre milen till Harwich.
Motvinden var d4 besvérlig, varfor turen tog 1 1/2 timme.

Det var melankoliskt att lamna England. Den stora depressionen &r betydligt
mera méarkbar i England (med 2 miljoner uteliggare och hog arbetsloshet) an i
Skandinavien. Det kan inte hjdlpas, men denna depression grep mig och blev jag
delaktig i inte minst genom mina egna engelska missdden: rent praktiskt blev resan
en total katastrof. Att komma fram till Cambridge som tiggare gick vil an en géng,
men att dessutom behova atervianda dit som tiggare en andra gang var fér mycket.
Till detta kom Scandinavian Seaways maérkliga behandling av mig. Néar jag missat
baten till foljd av ett forsenat tag blev jag helt vardelds i deras 6gon. De gav mig en
ny biljett till Esbjerg men vagrade ge mig hytt och tvddde sina hdnder med att ge mig
sa mycket hjélp att de foreslog att jag fran Esbjerg skulle ta mig hem till Goteborg
med egna medel, fastdn de visste att jag var utan pengar. Deras hantering av mitt fall
var fullstandigt cynisk och gick bara ut pé att bli av med mig. Att jag redan betalat
full aterresa dnda till Goteborg med hytt betydde ingenting da att ett forsenat tag lett
till att jag missat baten inte var deras fel.

I kontrast mot detta star Cambridges underbara vardskap och den behandling
jag fick dar. Jag var som en son i huset for den staden. Jag trdffade bara underbara



minskor, och hela existensen dar var som en fullstindigt molnfri himmel. Desto
mera synd var det att jag inte kunde stanna dnda till séndagen.

Men hur mycket virre blev det inte just darfor att bdde behéva komma och
atervanda till Cambridge som en tiggare. Man madste ju kdnna sig fullstandigt
misslyckad, och emedan ett sddant dubbelt resehaveri aldrig hiant mig tidigare pa
ndgon resa maste ju mitt sjdlvfortroende fa ett rejdlt avbrack.

Emellertid mdste man framhalla en sak: allt var inte Scandinavian Seaways fel.
De hade haft en besynnerlig otur hela sommaren. Néar deras flaggskepp "Princess of
Scandinavia” togs ur trafik och lades pa varv i Norge var detta bara inledningen.
Manga bilister till England anmodades ta bilen till Norge for att dir embarkera pa
farjan till England. D& vélte baten pd varvet och fick férdubblade skador. Manga
Norgedirigerade bilister till England fick inte veta det forrdn de kom fram till det
norska varvet. Efter mdnga om och men blev "Prinsessan" reparerad men madste
sedan d&nda gd med reducerad fart.

Jag foljde ju med detta skepp till England och mdste framhalla att det var den
underbaraste sjoresa jag gjort. Maten ombord var ypperlig, man drénktes inte av
hogtalaroljud 6verallt utan kunde fa vara i fred pa flera stéllen, ordningen och
snyggheten var péafallande, och i vissa restauranger fick man inte komma in utan
skor pd fotterna eller i T-shirt. I jamforelse med exempelvis Finlandsbatarna, med
deras zigenarldger ombord, kvarliggande spyor pa varje offentlig toalett, ett nattliv
som stdndigt bara urartar mer och mer, ett busliv utan granser med risk for stolder
och trakasserier, och s vidare, var denna bat exemplarisk. Alla hyttplatser var
upptagna, och inte en enda slarvade under natten utom inne pa barerna, dér det ju
liksom dnd& horde till saken.

P4 Danmarksbdten till Esbjerg var det annorlunda och mer snarlikt
Finlandsbétarna med stokigt nattliv, ménga golvslaggare, hogtalare i precis varje
horn av baten sd att man inte fick vara i fred ndgonstans, och betydligt samre klass
och standard. "Dana Anglia” hette baten.

Det kritiska momentet skulle uppstd i Esbjerg. Hur ta sig frdn Esbjerg till
Fredrikshavn? Jag fick tips om en gulgrén buss 100 meter frdn terminalen bortom
alla andra bussar. Min forsta ldttnad var att den tog cyklar. Nar konduktéren kom for
att sélja biljetter forklarade jag exakt min situation for honom och presenterade mitt
resebevis fran Scandinavian Seaways med betald tur- och returresa Goéteborg-
Harwich inklusive cykel. Han beholl resebeviset och tog ingenting betalt. Vid Alborg
tick jag det tillbaka. Darmed sparade jag 240 danska kronor.

Nu dr Scandinavian Seaways ett danskt bolag, och jag maste sdga att den fria
bussresan som Danmark bjod pa kompenserade alla tidigare férnedringar.

Dock mdste man forundra sig 6ver hur litt det var i Danmark som hade varit sa
omgijligt i England. I Danmark sldpptes jag pd en fri bussresa genom hela landet (32
mil) ndstan med honnor, medan i England alla tankbara hinder lades som barrikader
pd varandra for min avresa. Det finns ingen logisk forklaring till detta men kanske en
metafysisk: England verkar inte ha velat slippa mig ifran sig.

Aven pd fdrjan till Gteborg hade jag kunnat komma med gratis om jag inte varit
naiv och trott att jag behovt ett boarding card for att kopa min obligatoriska sherry.
Den danska bussen sldappte mig ombord utan boarding card, men genom att jag gav
mig till kinna méste jag 16sa biljett. Senare visade det sig att det inte beh6vdes nagot
boarding card for att képa ens den finaste sherry.

Déarmed avslutar vi Cambridgeresan med en lamplig hyllningsdikt :



Cambridge

Vilsignade lardomsstad, tack for din fullkomlighet.

Du édr hjartat av all tolerans och hogt spirande tankefrihet.
Medan Oxford tenderar att mera studera sig sjdlv, sin fortréfflighet
och ddrmed i narcissistisk introversion g& mot sjalvgodhet
stravar du, Cambridge, bestandigt bortom dig sjdlv och din hirlighet.

Allt vad du redan har dstadkommit, med Milton och Newton, din skonhet,
med Rutherford, Maxwell och Hawking och andra i underbar talrikhet,
bortser du fran for att hellre bemoda dig om standig kontinuitet
och bekymra dig om varldens framtid och vélfard for hela var méansklighet.
Oxford begrundar sig sjdlv och forkovrar sig genom sin burgnare storhet,
dér finns en solidare basis for rikedom och monopolvetenskaplighet,
medan du hellre studerar och utforskar gator bortom alltings méjlighet
med ménskliga resultat, sésom upptackten av svarta hal bortom alltings orimlighet.

Tack, Cambridge, for att du har adopterat mig. Det &r en &ra som kidnns som en gransloshet.
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